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Аннотация. В статье рассматривается проблематика необходимости повышения без-

опасности дорожного движения с использованием инструментов, напрямую с дорожным дви-

жением не связанных. Предлагается использовать создание доступной среды в качестве до-

полнительного инструмента для повышения безопасности дорожного движения. В статье опи-

сывается обоснованность применения на практике принципов организации доступной среды 

в качестве такого инструмента на примере одного из перекрестков в г. Белгороде. 

 

Ключевые слова: безопасность дорожного движения, МГН, безбарьерная среда, пе-

шеходная инфраструктура, дорожно-транспортное происшествие, средства индивидуальной 

мобильности, велосипеды, самокаты, электросамокаты, правила дорожного движения, дорож-

ная инфраструктура, технические средства организации дорожного движения, аварийность на 

перекрестках, велотранспортная инфраструктура.  

 

CREATING AN ACCESSIBLE ENVIRONMENT AS A MEANS  

IMPROVING ROAD SAFETY 
 

К.А. Koshkin1, I.А. Novikov2 
1, 2 Belgorod State Technological University named after V.G. Shukhov 

Belgorod. Russia 
1 Koshkin_KA@mail.ru 

2 ooows@mail.ru 

 

Abstract. The article examines the relationship between the issues of the need to improve 

road safety using tools that are not directly related to road traffic. As an additional tool for improving 

road safety, it is proposed to use a accessible environment. The article describes the justification for 

applying the principles of accessible environment organization in practice as such a tool using the 

example of one of the intersections in Belgorod. 
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Управление безопасностью дорожного движения – это комплексный про-

цесс. При этом, необходимо рассматривать результат решения задачи повыше-
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ния безопасности дорожного движения не только как снижение абсолютного ко-

личества ДТП в отчетный период. Количество погибших и пострадавших в ДТП 

в Российской федерации по сравнению с рядом стран мира очень велико [1]. При 

управлении безопасностью дорожного движения необходимо не ухудшать усло-

вия как для участников дорожного движения, так и для иных пользователей го-

родской среды. В данном случае, под «пользователями городской среды», необ-

ходимо прежде всего понимать пешеходов, как пользователей тротуаров, пеше-

ходных дорожек, общественных пространств и иных элементов, и точек притя-

жения городской среды. Необходимость соблюдения принципов минимизации 

длин маршрутов для пешеходов и времени их движения определена п. 11.28 СП 

42.13330.2016 [2], а приоритет пешеходов и велосипедистов при проектировании 

определена п. 4.5а СП 396.1325800.2018 [3]. Так как пешеходы и велосипедисты 

так же являются полноценными участниками дорожного движения, они явля-

ются важной составляющей системы ВАДС [4] 

Как указывает Джеф Спек в своей книге «Город для пешеходов» [5], улица 

должна быть спроектирована так, чтобы дать пешеходу шанс не быть сбитым на 

проезжей части. Помимо пешеходов, важной категорией пользователей город-

ской среды являются маломобильные группы населения. 

Согласно определений и требований СП 59.13330.2020 [6], а так же госу-

дарственной программы Российской федерации «Доступная среда», [7] , опреде-

лен список лиц, являющимися пользователями доступной. Защита и равенство 

прав этой категории определено в том числе положениями «Конвенции о правах 

инвалидов» [8].  

Следовательно, при рассмотрении вопросов организации дорожного дви-

жения и управления безопасностью движения необходимо учитывать интересы 

маломобильных групп населения (МГН).  

Для понимания процесса управления безопасностью дорожного движения 

представим ее в виде схемы: 
 

 
 

Рисунок 1 – Схема управления безопасностью дорожного движения 

 

Требования к формированию безопасной городской инфраструктуры уста-

навливаются СП 42.13330.2016 и СП 396.1325800.2018, а также ГОСТ 33150-
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2014 [9]. Требования к формированию доступной среды устанавливаются СП 

59.13330.2020. При этом надо понимать, что МГН используют ту же инфраструк-

туру, что и пешеходы. И соблюдение принципов организации доступной среды 

тесно пересекается с необходимостью формирования качественной пешеходной 

среды.  

В ряде стран мира (Испания, Бразилия, США, Австрия и др.) принято иное 

отношение к ДТП и управлению аварийностью, а подход к формированию стра-

тегии безопасности дорожного движения, кардинально отличается от принятого 

в Российской федерации. Основная разница – в подходах к анализу причин воз-

никновения ДТП, а также к планированию и реагированию на произошедшие 

ДТП. В отличие от традиционного, «постфактум»-подхода, принятого в России 

[10], «безопасный системный подход», принятый в ряде стран мира, предлагает 

более глубокий анализ влияния инфраструктуры на причины ДТП, организацию 

превентивных мер и повышение качества инфраструктуры. Так же, как и концеп-

ция «нулевой смертности» [11], этот поход направлен на минимизацию возмож-

ности нарушения Правил дорожного движения [12]. При этом, «безопасный си-

стемный подход» определяет разделение ответственности в случае возникнове-

ния ДТП не только между непосредственными его участниками, но возлагает со-

лидарную ответственность также на сторону, отвечающую за устройство инфра-

структуры и организацию дорожного движения.  

Рассмотрим необходимость соблюдения принципов организации доступ-

ной среды для передвижения, как мероприятие, которое приводит к снижению 

риска ДТП, на примере перекрестка пр. Ватутина и ул. 5-го Августа в г. Белго-

роде. 
 

 
 

Рисунок 2 – Общий вид перекрестка. 
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Перекресток находится на одной из трех транспортных артерий, соединя-

ющей районы города. В районе перекрестка располагаются ряд точек притяже-

ния. Локализация точек притяжения и пешеходные корреспонденции между 

ними представлены на рисунке. 

 
 

Рисунок 3 – Локализация точек притяжения. 

 

Участок между точками Х и У находится на пересечении основных пеше-

ходных коммуникаций. При этом, непосредственная связь этих точек – отсут-

ствует.  

Все вышеуказанное приводит к повышенному риску нарушений п.4.3 ПДД 

и повышает риск возникновения ДТП.  

В «Транспортной стратегии Российской федерации до 2035 года [13] опре-

делены цели и задачами транспортного комплекса Российской федерации, а 

также ключевые инструменты реализации целей стратегии.  

В законе 443 -ФЗ [14] в числе мероприятий, направленных на повышение 

эффективности дорожного движения определено строительство пешеходных пе-

реходов.» 

Положения [15], утвержденных Министерством транспорта Российской 

федерации в 2018 году требуют, чтобы организация пространства улиц обеспе-

чивала приоритет движения пешеходов и велосипедистов.  

Согласно СП 42.13330.2016, улицы и дороги населенных пунктов необхо-

димо проектировать с учетом приоритета пешеходного и велосипедного движе-

ния, а также устраивать пешеходные связей с наименьшими затратами времени. 

Соответствующее требование приорита определено так же в п 4.5а. 

СП.396.1325800.2018.  

Для обеспечения реализации этого требования, согласно п. 4.2. ГОСТ Р 
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70716 – 2023 [16] на пути сформировавшихся регулярных пешеходных потоков 

по возможно кратчайшему пути к объекту притяжения а также на всех 

перекрестках улиц следует размещать пешеходные переходы.  

Организация дорожного движения и формирование путей пешеходных 

коммуникаций на рассматриватемом перекрестке противоречит вышеуказанным 

требованиям,  а так же приводит к невозможности беспрепятственного доступа 

МГН к объектам инфраструктуры. Приводит у величению пешеходного пути с 

23 до 400 метров, а пути для МГН – до 700 м.  

При этом уклон пешеходных путей от ул. 5 Августа до ул. Костюкова, 

составляет около 90 ‰, что является нарушением п. 5.1.7 СП 59.13330.2020 и не 

обеспечивает возможность движения МГН, не выполняется требование ст.15 

закона 24.11.1995 N 181-ФЗ [17], что приводит к риску несанкциоированного 

перемещения через проезжую часть. 

Важность и высокая степень вероятности фактора таких перемещений, как 

способствующего повышения риска ДТП указана п. 2.1 [18] 

Для снижения этого риска при соблюдении требований нормативной 

документации, а так же для равных прав и свобод всех участников движения, 

необходимо при организации дорожного движения обязательной учитывать 

приритет пешеходого движения. 

Для реализации вышеуказанных требований необходимо:  

- повышение управляемости транспортными потоками 

- соблюдение принципа приоритетности пешеходного и велосипедного 

движения 

 

 
 

Рисунок 4 – схема организации дорожного движения на перекрестке 

 

Наличие перехода через пр. Ватутина соответствует целям, задачам, и 

инструментам, приведенным выще и соответствует требованиям нормативной 

документации. Наличие перехода также обеспечивает выполнение требований п. 

5.4.1 СП 59.13330.2020 и закона 181-ФЗ. При этом применение мероприятий по 
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успокоению автомобильного трафика в виде сужения полос, устройства 

островков безопасности в  местах пешеходных переходов, в соответствии с [19] 

станет дополнительным инструментом по предотвращению ДТП и снижению 

тяжести их последствий.  
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