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Аннотация. При расследовании дорожно-транспортных происшествий (далее ДТП) 

особое место занимает автотехническая экспертиза. Однако, не всегда собранный первичный 

материал (протокол осмотра места происшествия, схема места происшествия, фотоснимки и 

т.д.) является информативным вследствие низкого качества составления или отсутствия до-

статочной следовой информации, что при водит к отрицательным выводам эксперта. Данную 

проблему возможно решить не только на стадии первичного сбора материала, но и спустя 

определенное время в процессе расследования, используя современный научный подход и 

оборудование. 
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Abstract. A special place in the road traffic accidents investigation is occupied by automotive 

examination. However, the basic material is not always informative (on-site inspection report, the 

diagram of the accident scene, photos, etc.) due to the low grade of compilation or lack of sufficient 

trace information, that leads to negative conclusions of expert. This problem can be solved not only 

at the stage of accident inquiry, but also after a while in the investigation process, using a modern 

scientific approach and equipment. 
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Экспертиза дорожно-транспортных происшествий является основным до-

казательством при их расследовании. Однако, без тщательного и точного сбора 
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исходных данных (в том числе следовой информации) успешное ее проведение 

невозможно [1]. Как правило, в экспертной практике расследований ДТП основ-

ным источником исходных данных для эксперта был первичный осмотр места 

происшествия, поскольку значительный объем информации о механизме проис-

шествия собирался в результате проведения первичных следственных мероприя-

тий. Следовая информация на месте происшествия на длительный период вре-

мени неустойчивая и трудносохранимая, что предъявляло к качеству первона-

чального осмотра места происшествия, обнаружению и фиксации следов на ме-

сте ДТП повышенные требования [2]. Однако, с увеличением технических, науч-

ных и цифровых возможностей пробелы в первичном осмотре, с определенными 

оговорками, могут быть не настолько проблематичными. 

В настоящее время все чаще в различные сферы жизни внедряются беспи-

лотные летательные аппараты (далее БПЛА, дроны). Пример подобного аппарата 

представлен на рисунке 1. 

 

 
 

Рисунок 1 – Пример конструкции беспилотного летательного аппарата. 
 

Использование дронов также не обошли стороной и дорожно-транспорт-

ную сферу. Явным преимуществом БПЛА является тот факт, что они позволяют 

визуально покрывать значительные расстояния на местности, а также произво-

дить фото- и видеосъемку с высоты, фиксируя при этом всю дорожную обста-

новку на месте происшествия в масштабе с привязками и ориентирами различ-

ных объектов друг к другу и на местности. При этом данный вид осмотра и фик-

сации не требуют значительных временных затрат, что оптимизирует время ра-

боты следственно-оперативной группы, а также периоды ограничения движения 

на месте ДТП [3]. Пример, результата использования БПЛА представлен на ри-

сунке 2. 

 

 
 

Рисунок 2 – Пример использования БПЛА при осмотре места происшествия. 
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Также, данный способ возможно применять в комбинации с технологиями 

Lidar (лазерный локатор, использующий технологию испускания лазером волн 

оптического диапазона с дальнейшей регистрацией лазерных импульсов) лока-

цию), что также позволяет строить цифровую модель местности с точным отоб-

ражением особенностей обстановки и рельефа (рисунок 3 – Пример конструкции 

Lidar, рисунок 4 – пример сканирования с использованием технологии Lidar) [4]. 

 

 
а) 3D сканер местности 

 

 
б) Ручной 3D сканер для объектов 

 
Рисунок 3 – Примеры устройств (сканеров) на базе технологии Lidar. 

 

 
 

Рисунок 4 – Пример сканирования при помощи технологии Lidar, с наложением на цифровую 

модель фотоснимков, изготовленных при помощи БПЛА. 
 

При отсутствии возможности использования технологии Lidar (причины 

могут быть различны), возможно использование программного продукта Agisoft 

Metashape. Данный программный комплекс позволяет обрабатывать фотоизобра-

жения, полученные в результате съемки с БПЛА или фотоаппаратом, посред-

ством цифровой фотограмметрии. При этом данный программный продукт 

строит цифровую 3D копию участка местности (рисунок 5) [5, 6]. 
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а) Вид модели сверху 

 

 

 
 

б) Вид модели сбоку 

Рисунок 5 – Пример обработки съемки с БПЛА в программном комплексе Agisoft 

Metashape (ортофотоплан кампуса БГТУ им. В.Г. Шухова). 

 

В плане применения таких технологий в контексте расследования до-

рожно-транспортных происшествий, то массив фотоснимков объемом до двух-

сот штук, выполненных правильным алгоритмом, позволяют создавать полную 

цифровую модель места происшествия и поврежденных транспортных средств. 

Так на рисунке 6 показан пример создания 3D модели дороги со следовой инфор-

мацией. 

 

 
а) Снимок оригинального участка дороги со следами 

 

 
б) Вид 3D модели данной дороги сверху 

 

 

 
в) Вид 3D модели дан-

ной дороги вдоль 

 
Рисунок 6 – Пример построения 3D модели дороги на месте происшествия 

со следовой информацией. 
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Также технологии Lidar и программный продукт Agisoft Metashape позво-

ляют создавать 3D-модели поврежденных транспортных средств (рисунок 7). 
 

 
 

а) Снимок оригинального транспортного средства с повреждениями 

 

 
 

б) Построение каркасной сетки модели 

 

 
 

в) 3D модель с наложенной текстурой 

 

Рисунок 7 – Пример построения 3D-модели поврежденного транспортного средства. 

 

В случаях, когда первичный осмотр места происшествия уже проведен и 

использование приведенных выше возможностей исключены, возможна работа 
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с фотоснимками с места происшествия для установления размерных характери-

стик следовых признаков перемещения транспортных средств. Авторами статьи, 

совместно с Институтом инженерных и цифровых технологий БелГУ был пред-

ложен программный продукт, позволяющий измерять расстояния на фотосним-

ках с использованием средств фотограмметрии и линий надира и горизонта. При-

мер, использования данной программы приведен на рисунке 8а, 8б [7-10]. 

 

 
а) 

 

 
б) 

 

Рисунок 7 – Пример измерения расстояний на фотоснимке при помощи предложенного про-

граммного продукта. 

 

Данные инновационные решения позволяют с достаточной точностью 

фиксировать следовую обстановку на месте дорожно-транспортного происше-

ствия, а при невозможности достаточной и качественной фиксации – нивелиро-

вать огрехи первичной работы следственно-оперативной группы на месте проис-

шествия путем восстановления следовой информации по фотоснимкам с исполь-

зованием средств фотограмметрии и линий надира для достоверного определе-

ния механизма происшествия по следам. 
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