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Аннотация. В статье рассматривается проблема дорожно-транспортных происше-

ствий в Белгородской области с акцентом на участки с высокой интенсивностью движения и 

частыми авариями. Анализируются реальные случаи ДТП и их причины. Отдельное внимание 

уделяется концепции реверсивного движения как инструменту повышения пропускной спо-

собности и безопасности дорожной инфраструктуры. Обосновывается, каким образом внедре-

ние реверсивных полос может способствовать снижению количества аварий, особенно в часы 

пик и на узких участках дорог. 
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Для анализа ситуации с дорожно-транспортными происшествиями в Бел-

городской области важно учитывать динамику и тенденции, которые могут су-

щественно повлиять на безопасность дорожного движения в регионе. Изучение 

статистики ДТП за последние пять лет позволяет выявить ключевые моменты, 

такие как увеличение или снижение числа аварий, а также определить возмож-

ные факторы, влияющие на эти изменения. Важным аспектом является влияние 

различных факторов, таких как погодные условия, состояние дорожной инфра-

структуры, а также соблюдение правил дорожного движения водителями и пе-

шеходами. Далее представлен график (рис. 1), иллюстрирующий количество 

ДТП в Белгородской области за последние пять лет, что поможет более наглядно 

оценить изменения и выявить основные тенденции в этой сфере. 

 

Таблица 1 – ДТП в Белгородской области в период с 2020-2024 год 

Год Кол-во дтп 

2020 1156 

2021 1063 

2022 1050 

2023 1106 

2024 1045 

 

 
Рисунок 1 – Количество дорожно-транспортных происшествий в Белгородской обла-

сти в период с 2020 по 2024 г. 
 

На основе анализа статистики дорожно-транспортных происшествий в 

Белгородской области за последние пять лет можно сделать вывод, что количе-

ство ДТП в регионе остается практически неизменным. Несмотря на внедрение 

новых мер безопасности, улучшение дорожной инфраструктуры и повышение 

осведомленности водителей, динамика аварийности в области не претерпела зна-

чительных изменений. Этот факт может свидетельствовать о наличии устойчи-

980

1000

1020

1040

1060

1080

1100

1120

1140

1160

1180

2020 2021 2022 2023 2024

Количество дорожно-транспортных происшествий в 

Белгородской области в период с 2020 по 2024 г.

Кол-во дтп



187 

вых факторов, которые продолжают влиять на безопасность дорожного движе-

ния, таких как повседневные нарушения правил дорожного движения, проблемы 

с техническим состоянием транспорта или неадекватные погодные условия. 

Согласно всероссийскому опросу, проведённому компанией «Росгос-

страх» и сервисом «Автокод» в 2023 году, 18% российских автомобилистов при-

знались, что попадали в аварии в заторах. 

Основными причинами заторов россияне назвали: несоблюдение водите-

лями ПДД (27%), неправильное проектирование дорог и развязок (25%), медлен-

ное развитие дорожной инфраструктуры (19%), слишком большое количество 

автомобилей в городе (14%) и неправильно отрегулированные светофоры (11%) 

(рис.2). 

 

 
 

Рисунок 2 – Основные причины заторов 

 

Таким образом, можно предположить, что значительная часть ДТП в Бел-

городской области также происходит в условиях заторов, особенно учитывая, 

что в 2023 году в регионе было зафиксировано 1104 дорожно-транспортных про-

исшествия с пострадавшими.  

Реверсивное движение представляет собой эффективный инструмент 

управления транспортными потоками, особенно в условиях ограниченной про-

пускной способности дорог и высокой интенсивности движения в определённые 

периоды времени. Внедрение реверсивных полос может способствовать сниже-

нию аварийности по следующим причинам: 

1. Оптимизация использования дорожной инфраструктуры: реверсив-

ные полосы позволяют перераспределять существующую пропускную способ-

ность дорог в зависимости от направления пикового трафика, что особенно ак-

туально для участков с выраженной асимметрией потоков в утренние и вечерние 

часы.  
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2. Снижение вероятности столкновений: правильно организованное ре-

версивное движение с использованием чёткой разметки, светофоров и информа-

ционных табло способствует снижению числа конфликтных точек на дороге и 

уменьшает риск столкновений, особенно в условиях плотного трафика.  

3. Повышение эффективности дорожного движения: применение ре-

версивных полос может привести к сокращению времени в пути и уменьшению 

заторов, что в свою очередь снижает уровень стресса у водителей и способствует 

более безопасному поведению на дороге.  

4. Гибкость в управлении трафиком: современные технологии позво-

ляют оперативно изменять направление движения по реверсивным полосам в за-

висимости от текущей дорожной ситуации, что обеспечивает адаптивность си-

стемы и повышает её эффективность.  

Таким образом, внедрение реверсивного движения в Белгородской области 

может стать действенной мерой по снижению аварийности и улучшению общей 

транспортной ситуации в регионе. 

В условиях растущей транспортной нагрузки и ограниченной пропускной 

способности дорог Белгородской области, внедрение реверсивного движения 

представляет собой перспективное решение для снижения аварийности. Анали-

зируя статистику дорожно-транспортных происшествий, особенно в условиях 

заторов, становится очевидным, что оптимизация организации движения может 

существенно повлиять на безопасность на дорогах. 

Реверсивные полосы позволяют гибко регулировать направление движе-

ния в зависимости от текущей транспортной ситуации, что способствует более 

равномерному распределению потоков и снижению вероятности столкновений. 

Кроме того, улучшение пропускной способности дорог снижает уровень стресса 

у водителей, что также положительно сказывается на общей безопасности до-

рожного движения. 

Таким образом, интеграция реверсивного движения в транспортную ин-

фраструктуру региона может стать эффективной мерой по снижению количества 

ДТП и повышению эффективности использования существующих дорожных ре-

сурсов. 
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