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Проблеме повышения эффективности функционирования лесотранспорт-

ной сети лесных предприятий уделено внимание в исследованиях отечественных 

и зарубежных ученых. [1–5] Значительное внимание при разработке схем транс-

портно-технологического освоения лесных участков уделяется как обоснованию 

дорожной сети, так и выбору мест расположения промежуточных складов (пунк-

тов обработки лесопродукции) или лесных сырьевых бирж. В последнее время 

общемировой тенденцией в лесозаготовках является создание крупных произ-

водственных структур с вертикальной интеграцией (по типу лесопромышленных 

холдингов). Деятельность таких предприятий характеризуется широким разно-

образием технологических потоков, которые требуют предварительному разде-

лению лесоматериалов по породно-качественному составу [2]. 

Так как система функционирования складов, да и сама технология транс-

портировки лесопродукции во многом определяется видом транспорта, ограни-

чим рассмотрение только автомобильным транспортом, как наиболее универ-
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сальном и доступном для большинства лесопромышленных предприятий. Ос-

новной ролью таких складов в системе региональной транспортировки является 

обработка и комплектование партий многономенклатурных лесоматериалов в 

условиях доставки потребителю на основе полученной лесопродукции от не-

скольких производителей [5]. 

С целью улучшения условий работы автопоездов, приближая их к тем, в 

каких они работают на дорогах общего пользования, целесообразно в соответ-

ствующих условиях при значительных расстояниях вывозки леса применять ав-

топоезда одного типа. Например, при расстоянии до 200 км работает один тип 

автопоезда, на котором заезжают непосредственно на лесосеку и затем вывозят 

лес на нижний склад [4].  

Изучается и разрабатывается двухступенчатая схема транспортного освое-

ния лесного массива, как вариант лесовывозки по грузосборочной дороге. По 

этой схеме транспортировку леса к ветке или магистрали намечается осуществ-

лять автопоездами высокой проходимости первой ступени, создаваемыми на 

базе полноприводного автомобиля. Доставленный к веткам или магистралям лес 

перегружается на автопоезд второй ступени, грузоподъемность которого в 3-4 

раза больше, чем поезда первой ступени. Мощные автопоезда будут вывозить 

древесину на 200-250 км и более к местам ее переработки или к пунктам отгрузки 

для дальнейшей транспортировки. Дороги для поездов второй ступени устраива-

ются с гравийным, щебеночным, черным или другим усовершенствованным по-

крытием. 

Автопоезд второй ступени формируется на базе энергонасыщенных трех- 

и четырехосных тягачей с приводом на все оси с расчетом эксплуатации их с 

трехосными роспусками. При двухступенчатой вывозке расстояние между вет-

ками несколько возрастает, что приведет к уменьшению протяженности посто-

янных дорог в лесном массиве, а сеть временных дорог остается на прежнем 

уровне [5].  

Технологический процесс транспортировки лесоматериалов предусматри-

вает наличие промежуточных складов для хранения, сортировки и перевалки ле-

сопродукции определенного объема, учитывающего заранее известную мощ-

ность лесозаготовительных предприятий и потребителей. В этом случае необхо-

димо определить места размещения промежуточных складов с учетом миними-

зации затрат на перевозку и хранение лесоматериалов на складах и затраты на 

доставку лесопродукции потребителям [3].  

Исследование системы транспортных потоков предприятий лесного ком-

плекса позволяет выделить из общей системы предприятия, отличающиеся своей 

специализацией (m-типов), имеющих в своей структуре обособленные подразде-

ления (Nпр), арендующие участки лесного фонда, которые характеризуются осо-

бенными экономическими и производственно-технологическими условиями (Р 

и Э). Природно-климатические и дорожные условия регионов расположения 

участков лесного фонда в свою очередь могут быть охарактеризованы состоя-

нием W [7]. 
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Рисунок 1 – Схема процесса совершенствования 

транспортно-технологических связей лесопромышленных предприятий 

 

Исходя из вышесказанного, целевая функция запишется в следующем виде: 

 

Э = (min Зпр, max Пр, max T, min R, min з, max Liл, min tn). 

 

У предприятий лесного комплекса при оценке эффективности транспортных 

процессов следует, с целью повышения точности, дополнить функцию критери-

ями, характеризующими транспортные и технологические процессы. 

Условившись принять максимум прибыли в качестве критерия оптимиза-

ции, на основе представленной схемы можно записать математическую модель 

в таком виде [7, 8]: 
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где сс

jiЗ
 
– затраты на производство 1 м3 i-гo лесоматериала на j-м лесозаготови-

тельном предприятии; сл

jqiЗ
 
– затраты на транспортировку i-гo древесного матери-

ала с j-го в q-й пункт потребления; сс

qiЗ
 
– издержки по транспортировке i-го дре-

весного сырья на участки обработки на j-м деревообрабатывающем предприятии 
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или q-м лесозаготовительном предприятии; Зн – издержки при переработке 

одного м3 низкокачественного сырья; o
iЗ  – издержки на погрузочно-разгрузочные 

работа i-х при межрегиональных перевозках;
х
jC  – цена древесного сырья в j-м 

участке лесного фонда; нc
j Ц,Ц – стоимость i-ой продукции из низкокачественного 

сырья; К – балансовая цена основных средств;  – плата за основные средства. 

 

Таким образом, для сетевого планирования транспортных операций при 

освоении арендованных участков лесного фонда регионов характерна обобщен-

ная задача о потоках лесопродукции при минимизации стоимости. В условиях, 

когда вывозка лесоматериалов осуществляется преимущественно по дорогам об-

щего назначения на расстояния свыше 200 км автомобильным транспортом (ав-

томобилями-лесовозами) расчеты показывают значительную экономию по объ-

ему погрузочно-разгрузочных работ, затратам на топливо и техническое обслу-

живание подвижного состава. 
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