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Аннотация. Исследование рынка электромобилей показало, что средний годовой темп 

роста количества зарегистрированных в России машин с 2015 по 2024 год составил 160,2%. В 

этих условиях наиболее остро стоит проблема недостатка зарядных станций, а также их опти-

мального расположения. 
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Annotation. A study of the electric vehicle market showed that the average annual growth 

rate of the number of cars registered in Russia from 2015 to 2024 was 160.2%. In these conditions, 

the problem of the lack of charging stations, as well as their optimal location, is most acute. 
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Целью данной статьи является исследование проблемы недостатка заряд-

ных станций для электромобилей и их расположения, а также разработка новых 

компоновок размещения зарядных станций, которые позволят увеличить их 

число на единицу площади и обеспечить владельцев электромобилей доступной 

инфраструктурой. В статье понятие «зарядная станция» рассматривается как эле-

мент транспортной инфраструктуры, предоставляющий электроэнергию для за-

рядки аккумуляторного электротранспорта. 

За 2024 год в России было реализовано 17805 новых электромобилей. Это 

на 26,4% больше, чем за прошлый год. Как отметили эксперты, это самый высо-

кий показатель в истории нашей страны. Ключевым фактором роста популярно-

сти автомобилей с электромотором послужили идеи, заложенные в «Концепции 

развития производства и использования электротранспорта в России до 2030 

года», принятой правительством РФ в 2021 году. [1, 4] 

Согласно проекту, к концу текущего году на дорогах страны окажутся  

25 тыс. новых электромобилей, для которых откроют еще 9,4 тыс. ЭЗС. По плану, 
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это должно привести к тому, что к 2030 году доля такого рода транспорта в Рос-

сии составит 10%. 

Проект правительства предполагает три основных этапа: запуск рынка, ко-

торый сейчас находится на старте развития; увеличение числа электромобилей в 

автосалонах и поддержку их производства. На текущий момент общее число 

электромобилей на территории РФ составляет 59,6 тысяч (рис.1). 

Рисунок 1 – Рост количества электромобилей в период с 2016 по 2025 год 

 

Если рынок электромобилей и их общее число в России уверенно растет из 

года в год, то количество зарядных станций по состоянию на 2024 год находится 

на отметке 7400 единиц (рис. 2), быстрых из которых всего лишь 2555.  

Рисунок 2 – Рост количества зарядных станций в период с 2016 по 2025 год. 



231 

Несмотря на то, что большинство владельцев заряжают свои электромо-

били от домашней сети 220В, проблема недостатка общественных станций для 

зарядки остается актуальной, поскольку даже современный электромобиль на 

одном заряде батареи в реальных условиях эксплуатации редко преодолевает 

расстояние более 300 км. [6] 

Большинство зарядных станций, при отдаче всей своей мощности, могут 

принять на себя только 1 электромобиль, а зоны зарядки зачастую не очень ком-

фортные в использовании. 

К основным требованиям, которые стоит учесть при разработке новых пла-

нировочных решений зон для зарядки, относятся: расположение станций без 

нарушения функционирования существующей инфраструктуры; обеспечение 

удобства для клиентов путем оптимального расположения зон для зарядки. На 

территории станции помимо зон для зарядки важно предусмотреть наличие от-

крытой парковочной зоны для клиентов, ожидающих зарядку. [5] 

Так как зарядка электромобиля длится в среднем 1,5 часа, рекомендуем 

располагать станции рядом с различными зонами отдыха. Основными показате-

лями таких зарядных станций являются: число заряжаемых электромобилей в 

год и полезная площадь участка, которую они занимают. 

Исходя из выше перечисленных ограничений, были разработаны новые 

компоновочные схемы зон для зарядки электромобилей), ориентируемых на 4 

автомобиле-места (рис. 3). 

Рисунок 3 – Компоновочные схемы расположения зон для зарядки электромобилей 
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Такие схемы повысят вариативность размещения зон для зарядки, по-

скольку имеют различные габариты и занимаемую площадь. Они могут распола-

гаться как в городе, так и за его пределами, что значительно упростит передви-

жение на электромобиле между городами. Их можно внедрить в общественные 

парковочные зоны или сделать обособленными в специально отведенных для 

них местах. Наименования, габариты и занимаемая площадь предлагаемых нами 

зон для зарядки электромобилей представлены в табл. 1.  

 

Таблица 1– Наименования, габаритные размеры и занимаемая площадь 

компоновочных схем зон для зарядки электромобилей 

Наименование компоновочной схемы Габаритные размеры, 

мм 

Занимаемая площадь, 

м2 

Перпендикулярная внутренняя 14600 × 5300 77,38 

Параллельная боковая (продольная) 24500 × 3800 93,10 

Параллельная внутренняя (парная) 12300 × 7500 92,25 

Параллельная боковая (парная) 12300 × 7500 92,25 

Параллельная внешняя 12300 × 8100 99,63 

Параллельная боковая (поперечная) 16700 × 6200 103,54 

Перпендикулярная внешняя 10500 × 7300 76,65 

Параллельная внутренняя (круговая) 11400 × 11400 129,96 

 

Габариты зон для зарядки были рассчитаны путем сложения габаритов ав-

томобиле-места, ширины дорожной разметки, габаритов электрозарядной стан-

ции и расстояния от станции до электромобиля.  

Согласно ГОСТ 33062-2014 [2], автомобиле-место для легкового автомо-

биля при продольной парковке должно иметь габариты 6000×2500 мм, ширина 

разметки – 100 мм. Габариты зарядной станции 600×600 мм были взяты исходя 

из габаритов станции ЭСЭМ–1–50К–2 [3], расстояние от станции до электромо-

биля принято условно за 500 мм. 

Развитие зарядной инфраструктуры является необходимым условием ста-

бильного развития электротранспорта. На данный момент зарядная инфраструк-

тура отстает от роста количества электромобилей примерно в 8 раз. При плани-

ровании новых зон для зарядки электромобилей следует обратить внимание на 

их оптимальную компоновку. Особенно это необходимо при размещении заряд-

ных станций в условиях городской застройки. 
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