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ПЕРСПЕКТИВНЫЕ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ ДЛЯ ЛЕГКОВЫХ  
АВТОМОБИЛЕЙ 

 

ADVANCED GEARBOXES FOR PASSENGER CARS 

 
Аннотация. В статье рассматривается историческое развитие автомобильных транс-

миссий от механических коробок передач до современных гибридных систем. Особое вни-
мание уделено специализированным гибридным трансмиссиям типа Dedicated Hybrid 
Transmission (DHT), которые обеспечивают интеграцию двигателя внутреннего сгорания и 
электромотора. Анализируются их конструктивные особенности, принципы работы и пре-
имущества по сравнению с традиционными решениями. DHT рассматривается как следую-
щий шаг в эволюции трансмиссий в условиях активного внедрения гибридных и электриче-
ских технологий.  

Abstract. The article examines the historical development of automotive transmissions from 

manual gearboxes to modern hybrid systems. Special attention is paid to specialized hybrid trans-

missions such as Dedicated Hybrid Transmission (DHT), which enable the integration of an internal 

combustion engine and an electric motor. Their design features, operating principles, and ad-

vantages over traditional solutions are analyzed. DHT is considered the next step in the evolution of 

transmissions in the context of the active adoption of hybrid and electric technologies. 
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Автомобильная промышленность за более чем столетний период прошла 
сложный путь развития силовых агрегатов и трансмиссий. Коробка передач, 
являясь одним из ключевых узлов автомобиля, эволюционировала от простой 
механической конструкции до современных гибридных систем, объединяющих 
преимущества двигателя внутреннего сгорания и электрической тяги [1]. Со-
временные требования к экологичности, экономичности и динамике транспорт-
ных средств обусловили появление нового поколения трансмиссий – Dedicated 

Hybrid Transmission (DHT). Настоящая статья посвящена анализу эволюции ко-
робок передач и рассмотрению роли специализированных гибридных транс-
миссий в развитии автомобильной техники [2]. 

Исторически первой и длительное время основной оставалась механиче-
ская коробка передач (рис. 1). Ее достоинствами были простота конструкции, 
высокая надежность и низкая себестоимость [1]. Однако эксплуатация в город-
ских условиях требовала определённых навыков от водителя и сопровождалась 
повышенной утомляемостью. Появление автоматической трансмиссии стало 
значимым шагом вперёд: управление упростилось, а процесс переключения пе-
редач был автоматизирован. В то же время конструктивная сложность и более 
высокий расход топлива ограничивали её широкое распространение на ранних 
этапах [2]. 

 

 
 

Рисунок 1 – Механическая коробка передач 

 

Гидромеханические трансмиссии (рис. 2) стали логическим развитием 
механических коробок передач.  
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Рисунок 2 – Гидромеханическая коробка передач 

 

Их особенностью является использование гидротрансформатора, выпол-
няющего функции сцепления и обеспечивающего плавность трогания автомо-
биля. Планетарные ряды позволили автоматизировать переключение передач,  
а сама конструкция обеспечила сочетание комфорта и долговечности. Недо-
статками на ранних этапах были высокая сложность, увеличенные масса и рас-
ход топлива, однако именно ГМП стали основой большинства классических 
«автоматов», используемых в легковых и грузовых автомобилях в течение вто-
рой половины XX века [1]. 

Следующим этапом стали вариаторные трансмиссии – CVT (рис. 3), 
обеспечившие бесступенчатое изменение передаточного числа [1].  

 

 
 

Рисунок 3 – Вариаторная трансмиссия 
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Это позволило повысить плавность движения и топливную экономич-
ность. Однако ресурс таких систем оставался ограниченным, а восприятие по-
требителей – неоднозначным. Вслед за ними появились роботизированные 
трансмиссии, представлявшие собой механическую коробку передач с автома-
тизированным управлением сцеплением и переключением (рис. 4). Первые од-
нодисковые конструкции имели низкую стоимость, но характеризовались рыв-
ками при переключениях. Дальнейшее развитие привело к созданию роботизи-
рованных трансмиссий с двойным сцеплением (DCT), которые сочетали прием-
лемую стоимость с плавностью и скоростью переключений [1]. 

 

 
 

Рисунок 4 – Роботизированная коробка передач DCT 

 

Современный этап характеризуется активным внедрением гибридных и 
электрических технологий. В этой связи трансмиссия DHT, рассматривается 
как не просто модификация существующих автоматических решений, а прин-
ципиально новая концепция, специально разработанная для работы с гибрид-
ными силовыми установками [3]. Она сочетает эффективность, комфорт и ин-
теллектуальные алгоритмы управления, обеспечивая баланс между мощностью 
и экологичностью (табл.). 

Существуют различные конструктивные исполнения трансмиссии DHT. 
Лидерами в разработке трансмиссий данного типа являются компании BYD, 
Great Wall, Geely, Chery и Changan [4, 5]. 

В качестве примера можно привести трансмиссию DHT-125 (рис. 5), раз-
работанную компанией Acteco. Она поддерживает множество режимов работы, 
чисто электрический, гибридный последовательный, параллельный и режим 
прямой передачи. 
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Таблица – Сравнительная оценка различных трансмиссий автомобилей 
 

Характеристика МКПП Робот АКПП Вариатор DHT 

Комфорт Низкий Средний Высокий Высокий Высокий 

Экологичность Средняя Высокая Средняя-

низкая 

Высокая Очень высокая 

Надёжность Высокая Средняя Высокая Средняя- 

низкая 

Высокая 

Стоимость Низкая Средняя – 

высокая 

Высокая Высокая Высокая 

Подходит для 
гибридов 

Нет Частично Ограниченно Частично Да (для этого 
разработанная 

 

Конструктивные особенности включают наличие двух электродвигателей, 
широкий диапазон передаточных чисел, а также возможность работы с крутя-
щим моментом до 510 Н·м. Такая трансмиссия рассчитана на применение как в 
гибридных автомобилях, так и в электромобилях с увеличенным запасом хода 
[6,7]. 

 

 
Рисунок 5 – Схема коробки передач DHT-125 

 

Принцип работы DHT основан на автоматическом выборе оптимального 
режима движения в зависимости от скорости, нагрузки и состояния аккумуля-
тора (рис. 6). В условиях низких скоростей используется электрический режим; 
при средней нагрузке – последовательный гибрид, при высоких скоростях – па-
раллельная работа ДВС и электромотора либо прямая передача от двигателя к 
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колесам. Электронная система управления обеспечивает плавное переключение 
режимов и оптимизацию расхода топлива [4]. 

 

Рисунок 6 – Принципы работы коробки передач DHT 

 

Основные достоинства DHT проявляются в следующем [8]: 
- компактность и меньшая зависимость от количества ступеней переклю-

чения, что снижает массу и упрощает обслуживание; 
- возможность работы двигателя внутреннего сгорания в зоне максималь-

ной эффективности за счет поддержки электромотора, что положительно влия-
ет на расход топлива; 

- обеспечение высоких динамических показателей благодаря мгновенной 
отдаче крутящего момента электродвигателем.  

- сбалансированность производительности и экономичности, что делает 
их привлекательными для производителей и пользователей. 

 

Выводы 

Эволюция трансмиссий отражает общий прогресс автомобильной техни-
ки: от простых механических конструкций до интеллектуальных систем, инте-
грирующих несколько источников энергии.  

Появление DHT стало закономерным этапом этого развития. Несмотря на 
сложность конструкции и высокие требования к программному обеспечению, 
такие трансмиссии обладают значительным потенциалом. Они позволяют объ-
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единить преимущества традиционных и электрических систем, делая автомо-
биль более экономичным, экологичным и удобным для эксплуатации. 
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