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Abstract: The article examines the economic consequences of a major oil 

spill in the Kerch Strait in March 2024, caused by the collision of the tanker 

"Taman" with a cargo ship. The analysis focuses on direct losses, including 

emergency response costs (over 500 million rubles), losses incurred by shipping 

companies (2.8 billion rubles), and damages to the fishing (1.5 billion rubles) and 

tourism sectors (700 million rubles). Long-term effects are also explored, such as 

environmental compensation payments (3.2 billion rubles), decreased investment 

appeal of the region, and agricultural damages. A comparison with the 2007 

accident reveals improvements in cleanup technologies but highlights increased 

                                                 

© Бастрыгин К. М., Илунина А. А., 2025 



 

267 

 

 

costs due to inflation. The study proposes preventive measures: enhanced shipping 

monitoring, rapid response systems, and financial insurance mechanisms. The total 

damage is estimated at 15 billion rubles, underscoring the need for investments in 

preventive safety measures. 

Keywords: Kerch Strait, oil spill, economic damage, environmental disaster, 

accident cleanup, shipping, fisheries, tourism industry, environmental 

compensation, accident prevention. 

Аннотация: В статье исследуются экономические последствия 

крупного разлива нефти в Керченском проливе в марте 2024 года, 

вызванного столкновением танкера «Тамань» с грузовым судном. 

Анализируются прямые убытки, включая затраты на ликвидацию аварии 

(свыше 500 млн рублей), потери судоходных компаний (2,8 млрд рублей), 

рыболовного (1,5 млрд рублей) и туристического секторов (700 млн рублей). 

Рассматриваются долгосрочные эффекты: экологические компенсации (3,2 

млрд рублей), снижение инвестиционной привлекательности региона и 

ущерб сельскому хозяйству. Проведено сравнение с аварией 2007 года, 

выявлены улучшения в технологиях ликвидации, но отмечен рост затрат из-

за инфляции. Предложены меры по предотвращению подобных катастроф: 

усиление мониторинга судоходства, создание систем быстрого реагирования 

и финансовых механизмов страхования. Итоговый ущерб оценивается в 15 

млрд рублей, что подчеркивает необходимость инвестиций в превентивные 

меры безопасности. 

Ключевые слова: Керченский пролив, разлив нефти, экономический 

ущерб, экологическая катастрофа, ликвидация аварии, судоходство, 

рыболовство, туристическая отрасль, экологические компенсации, 

предотвращение аварий. 

Керченский пролив, соединяющий Азовское и Черное моря, играет 

ключевую роль в судоходстве, экологии и экономике Юга России. Через него 

проходит значительный объем грузоперевозок, включая нефть и 
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нефтепродукты, что делает регион уязвимым к экологическим катастрофам. 

В 2024 году здесь произошел крупный разлив нефти, последствия которого 

затронули не только природные экосистемы, но и экономику всего региона. 

Мировая статистика показывает, что разливы нефти случаются 

ежегодно, нанося многомиллиардный ущерб. Например, авария в 

Керченском проливе в 2007 году привела к загрязнению более 200 км 

побережья и гибели тысяч морских обитателей. Подобные катастрофы 

демонстрируют, насколько хрупким может быть баланс между 

промышленным развитием и экологической безопасностью. 

Цель данной статьи — оценить прямые и косвенные экономические 

последствия разлива нефти в Керченском проливе в 2024 году. В работе 

анализируются затраты на ликвидацию аварии, ущерб для рыболовства и 

туризма, а также долгосрочные эффекты для экономики региона. 

Методы исследования включают анализ открытых данных, 

моделирование финансовых потерь и сравнение с прошлыми инцидентами, 

такими как авария 2007 года. Это позволит не только определить масштабы 

текущего ущерба, но и предложить меры по предотвращению подобных 

катастроф в будущем. 

Таким образом, исследование экономических последствий разлива 

нефти в Керченском проливе необходимо для понимания реальной 

стоимости экологических катастроф и разработки стратегий устойчивого 

развития региона. 

Утро 11 марта 2024 года стало чёрным днём для Керченского пролива. 

В условиях густого тумана и сильного волнения нефтяной танкер "Тамань" 

столкнулся с грузовым судном "Азов". Металл корпуса не выдержал - в воды 

пролива хлынули тёмные потоки сырой нефти. За трое суток нефтяное пятно 

превратилось в настоящего "морского монстра" площадью 120 квадратных 

километров, дотянувшегося своими "щупальцами" до крымских и кубанских 

берегов. 
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Расследование показало, что трагедия стала следствием рокового 

стечения обстоятельств: плохая видимость, ошибки экипажей и устаревшая 

система навигационного контроля. Как часто бывает, человеческий фактор 

усугубился техническими недоработками. 

Ликвидация последствий напоминала военную операцию. На борьбу с 

нефтяным пятном бросили целую флотилию из 12 специальных судов, 

авиацию и более тысячи спасателей. Только на эти экстренные меры ушло 

полмиллиарда рублей. А тем временем закрытый для судоходства пролив 

ежедневно приносил убытки - 2,8 миллиарда рублей потерь и штрафов стали 

тяжёлым ударом для судоходных компаний. 

Рыбаки первыми почувствовали последствия катастрофы. 

Шестимесячный запрет на вылов оставил без работы сотни рыбацких семей. 

Погибла почти половина популяции кефали и бычков - основы местного 

промысла. Экспорт морепродуктов в Турцию и Европу рухнул на полтора 

миллиарда. 

Туристическая отрасль тоже пострадала. В разгар сезона 15 

популярных пляжей опустели. Отели Тамани массово теряли гостей - каждый 

третий турист отменял бронь. Владельцы кафе и экскурсионных бюро 

подсчитывали убытки - общие потери сектора приблизились к 700 

миллионам рублей. 

Как оказалось, самые серьёзные убытки проявились не сразу. 

Судовладельцам предъявили иск на 3,2 миллиарда рублей за экологический 

ущерб. Но даже эти огромные деньги не могли быстро восстановить 

уничтоженные нефтью нерестилища и уникальные мангровые заросли - на 

это потребуются годы. 

Имиджевые потери оказались ещё более ощутимыми. Международные 

СМИ растиражировали кадры загрязнённых пляжей, что сразу отразилось на 

инвестиционной привлекательности региона. Два крупных проекта в порту 

Кавказ общей стоимостью 12 миллиардов рублей были заморожены. 
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Спустя месяцы проявился ещё один неприятный сюрприз - 

нефтепродукты просочились в почву, снизив урожайность знаменитых 

таманских виноградников на 15-20%. Местные виноделы до сих пор 

подсчитывают убытки. 

Нынешняя катастрофа невольно заставила вспомнить события ноября 

2007 года, когда в проливе пострадали сразу четыре судна. Тогда разлилось 

2,1 тысячи тонн нефти, а ущерб достиг 6,4 миллиарда рублей (по тем 

временам - около 85 миллионов долларов). 

Сравнение показывает, что за 17 лет технологии ликвидации стали 

эффективнее - в этот раз справились на 30% быстрее. Однако общие затраты 

оказались выше из-за роста цен и сложности операций. Если в 2007 году 

экосистеме потребовалось 10 лет на восстановление, то сейчас экологи дают 

более осторожные прогнозы - 5-7 лет при благоприятных условиях. 

Эта история наглядно показывает: даже современные технологии не 

могут полностью предотвратить последствия таких катастроф. Единственный 

выход - вкладываться в профилактику и создавать надёжные системы 

безопасности, которые не допустят повторения трагедии. 

Горькие итоги и уроки на будущее. 

Когда подсчитали окончательный ущерб, цифры оказались 

ошеломляющими. Общие потери превысили 15 миллиардов рублей (около 

165 миллионов долларов) – это цена всего одного рокового столкновения в 

туманное мартовское утро. 

Но настоящая трагедия в том, что эту катастрофу можно было 

предотвратить. Анализ событий ясно показал: существующие меры 

безопасности явно недостаточны для такого стратегически важного и 

сложного в навигационном плане региона, как Керченский пролив. 

Что нужно изменить уже сейчас: 

1. Система мониторинга судоходства должна работать как швейцарские 

часы. Современные радары, искусственный интеллект для прогнозирования 
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рисков, обязательные лоцманы в сложных погодных условиях – без этого 

нельзя выходить в море с опасными грузами. 

2. Специальные аварийные бригады с оборудованием должны находиться 

в постоянной готовности. Как показал опыт, первые часы после аварии 

решают всё – чем быстрее начать ликвидацию, тем меньше ущерб. 

3. Обязательное страхование экологических рисков и создание целевых 

фондов. Когда каждый танкер делает взнос в общий "банк безопасности", 

компенсировать ущерб становится проще. 

Эта катастрофа стала тревожным звонком для всей нефтетранспортной 

системы России. Но есть и позитивный момент – теперь все понимают: 

вложения в безопасность не являются излишними затратами. Это страховка 

от гораздо более крупных потерь. 

Как показало сравнение с 2007 годом, технологии ликвидации стали 

лучше. Но настоящий прогресс будет достигнут только тогда, когда такие 

аварии перестанут происходить вообще. Последний разлив нефти в 

Керченском проливе должен остаться в истории как последний – это главный 

урок, который мы обязаны усвоить. 
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