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Аннотация. В данной работе были рассмотрены перспективы транспортной 

инфраструктуры Арктики и Крайнего Севера. Транспортная система Арктики и Крайнего 

Севера состоит из Северного морского пути, а также включает в себя речную, 

железнодорожную и автомобильную составляющую, в том числе и прибрежную 

инфраструктуру. Транспортная инфраструктура Российской Арктики обладает достаточно 

слабым уровнем транспортной освоенности и неравномерным развитием. Основным 

элементом транспортной системы Арктики считается Северный морской путь. Именно 

Северный морской путь в ближайшем будущем должен стать одним из главных мировых 

логистических маршрутов. На развитие транспортной инфраструктура Арктики и Крайнего 

Севера влияют максимальные природные условия и климат. В связи с тем, что Арктика 

богата большим количеством природных ресурсов, она входит в число востребованных 

вопросов нашей страны. Для развития транспортной инфраструктуры Арктики и Крайнего 

Севера необходимо проводить реконструкцию имеющейся портовой инфраструктуры, а 

также возведение новых портово-производственных комплексов в Арктической зоне 

Российской Федерации. Главной задачей в развитие транспортной инфраструктуры Арктики 

и Крайнего Севера является создание единой транспортной системы и модернизация ее 

инфраструктуры. 

Summary. In this paper, the prospects for the transport infrastructure of the Arctic and the 

Far North were considered. The transport system of the Arctic and the Far North consists of the 
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Northern Sea Route, and also includes river, rail and road components, including coastal 

infrastructure.The transport infrastructure of the Russian Arctic has a rather weak level of transport 

development and uneven development. The main element of the transport system in the Arctic is the 

Northern Sea Route. It is the Northern Sea Route that should become one of the world’s main 

logistics routes in the near future. The development of the transport infrastructure of the Arctic and 

the Far North is influenced by the maximum natural conditions and climate. Due to the fact that the 

Arctic is rich in a large amount of natural resources, it is one of the demanded issues of our country. 

To develop the transport infrastructure of the Arctic and the Far North, it is necessary to reconstruct 

the existing port infrastructure, as well as to build new port production complexes in the Arctic zone 

of the Russian Federation. The main task in the development of the transport infrastructure of the 

Arctic and the Far North is the creation of a unified transport system and the modernization of its 

infrastructure. 

Ключевые слова: Северный морской путь, транспорт, инфраструктура, Арктика, 

Крайний Север. 
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Арктическая зона является одной из самых главных стратегических регионов, к 

которой проявляют интерес не только арктические государства (Россия, США, Норвегия и 

др.), но и такие страны, как Япония и Китай, в которых достаточно сильно развитая 

экономика. Кратчайшие морские пути между Европой и Тихоокеанским регионом проходят 

через Арктику. 

Транспортная система Арктики включает Северный морской путь, речную, 

автомобильную, железнодорожную и автомобильную составляющие, авиационную, а также 

прибрежную инфраструктуру. Освоение арктических территорий для обеспечения 

транспорта по меридиональной транспортной системе международного транспортного 

коридора предусматривает как модернизацию существующей портовой инфраструктуры, так 

и создание новых портовых и промышленных комплексов в Арктической зоне Российской 

Федерации [1]. 

В ближайшем будущем Северный морской путь должен стать одним из самых 

популярных мировых логистических маршрутов. Освоение полярных территорий России 

обеспечит энергетическую и экономическую безопасность нашей страны перед лицом 

усугубляющейся геополитической ситуации. 

Основными задачами развития Северного морского пути являются сохранение его как 

единого национального и транзитного транспортного пути России, защита приоритет 

российского флота и укрепление позиций России в Арктике, обеспечение его стабильного и 

безопасного функционирования в интересах социально-экономического развития страны, 

транзитных и региональных перевозок [2]. Запущенная в России в последние годы система 

управления безопасностью судоходства и защиты морской среды в акватории Северного 

морского пути доказала свою эффективность. 

Благодаря развитию Арктики, возможны круглогодичные перевозки грузов между 

Европой и Юго-Восточной Азией по Северному морскому пути вдоль арктического 

побережья России. На данный момент основная часть грузов перевозится океанскими судами 
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через Суэцкий канал и Индийский океан. Но при этом, доставка по Северному морскому 

пути на много безопаснее и короче, чем путь по «южному» маршруту. 

Помимо модернизации транспортной инфраструктуры Арктической зоны, в рамках 

реализации государственных программ строительства ледоколов ведется модернизация 

арктического транспортного флота и обновление ледокольного флота на основе 

современных технологий [3]. Модернизация Северного морского пути связана с созданием 

эффективной системы авиационного обслуживания северных регионов на основе глубокой 

модернизации аэропортовой сети и развития малой авиации. 

Современное состояние транспортной инфраструктуры Российской Арктики обладает 

низким техническим состоянием и износом подвижного состава, неудовлетворительным 

состоянием производственной базы [4]. Это приводит к низкой мобильности населения – 

более половины населенных пунктов в Российской Арктике не имеют круглогодичного 

транспортного сообщения и относительно высокая доля транспортных расходов в 

себестоимости продукции Арктической зоны. 

Проблемы транспортной инфраструктуры особенно актуальны для труднодоступных 

и малонаселенных районов Сибири и Дальнего Востока [5]. 

Большое количество факторов влияет на развитие транспортной инфраструктуры 

Арктики и Крайнего Севера. Основными факторами являются тенденции изменения климата, 

экстремальные природные условия, морской ледяной покров, состояние рынков сбытов 

сырья и готовой продукции и др. 

В настоящее время арктический вектор является одним из важнейших во внутренней 

политике России, поскольку именно богатая природными ресурсами Арктика будет гарантом 

устойчивого развития и обеспечения национальной безопасности нашей страны в XXI веке 

[6]. Поэтому, в развитие Арктической зоны Российской Федерации «использование 

Арктической зоны как стратегической ресурсной базы, обеспечивающей решение задач 

социально-экономического развития страны» определяется как приоритетный национальный 

интерес. 

Транспортная инфраструктура Арктической зоны нашей страны разделена на две 

разные по уровню развития территории. Западная часть в Российской Арктике развита 

достаточно благоприятна. Она имеет разветвлённые железные и автомобильные дороги, 

которые круглый год действуют с наземными транспортными системами страны и морскими 

портами в Арктической зоне. 

На восточном участке нет круглогодичных наземных транспортных маршрутов с 

выходом на общероссийскую сеть, есть только тупиковые железнодорожные ветки малой 

протяженности и дороги низкой категории. В связи с отсутствием развитого наземного 

транспортного сообщения связи арктических территорий восточного сектора обеспечивается 

Северным морским путем, внутренним водным и воздушным транспортом [7]. 

Внутренний водный транспорт является важнейшим в азиатской части Арктической 

зоны, обеспечивая транспортировку не только по системе меридиональных рек, но и 

доставку грузов к арктическому побережью и в низовья рек, впадающих в моря Северного 

Ледовитого океана. 
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В транспортной системе Арктической зоны России наибольшую долю занимает 

морской транспорт. Именно он является главным звеном Северного морского пути. 

Северный морской путь отличается тем, что у него короткий период навигации (от двух до 

четырех месяцев), но при этом он Северный морской путь является выгодной альтернативой 

южным маршрутам, так как он значительно сокращает время в перевозке груза. 

Одним из востребованных направлений государственной политики России в Арктике 

является совокупное развитие Северного морского пути. К восстановлению функций СМП 

относятся, в основном, реконструкция морских портов Арктического бассейна, реализация 

навигационно-гидрографических систем, гидрометеорологического, аварийно-спасательного 

программного обеспечения, строительство специализированных судов для 

рыбопромыслового и научно-исследовательского флота и др [8]. 

В связи с тем, что транспортная инфраструктура в Арктической зоне практически не 

развита, ее обвальное снижение грузопотоков и техническая отсталость, не дают 

возможность соединять всевозможные виды транспорта в эффективные логистические 

системы. 

Задачи масштабного освоения ресурсов Арктики тесно связаны с потребностью 

создания единой арктической транспортной системы и совершенствования ее 

инфраструктуры. Создание новых и реконструкция уже существующих транспортных 

инфраструктур не только создадут благоприятные условия для изучения природных 

ресурсов, а также приведет к решению многих социальных проблем и к созданию условий 

для совершенствования транзитных перевозок по Северному морскому пути, тем самым, 

увеличив систему товарооборота. 
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