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Компьютерная диагностика автомобиля (OBD, англ. On-boarddiagnostics) 

– это диагностика различных систем автомобиля, при которой опрашиваются 

все блоки управления [1]. При проверке автомобиля с помощью диагностиче-

ского оборудования можно выявить неисправности, проверить работу той или 

иной системы, а также перепрощить и улучшить показатели машины. В боль-

шинстве диагностикой пользуются автомеханики и диагносты для устранения 
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неисправности. С 1980-го года почти все автопроизводители перешли на ОВD и 

потом в 90-х уже на ОBD-2. 

В современном мире сейчас появилось много универсальных приборов 

для диагностики, и они не уступают большинству дилерским приборам. 

Проблема совершенствования диагностического оборудования и его раз-

вития обусловлено новыми технологиями [2-4]. Возрастает объем передачи 

данных, который в свою очередь требует больших оперативных затрат и пра-

вильные кодировки. Аналоговый вид передачи устарел, он просто не может 

вместить такой объем данных и обработать их. 

Для передачи данных стали использовать CAN (ControllerAreaNetwork — 

сеть контроллеров) (рисунок 1). Скорость передачи в шине CAN увеличилась, 

по причине быстрой обработки сигналов, оцифровки самими блоками и пере-

дачи их последовательно. 

 

Рисунок 1 - Шина передачи данных CAN 

Шина CAN имеет 2 провода, по которым идет обмен информации. У раз-

ных автопроизводителей может быть разные обозначение и напряжение в шине 

но обработка данных вся сводится к OBD-2. Если еще более подробно рассмот-

реть передачу  то можно сказать система обработки данных имеет два состоя-

ния 0 и 1, то есть включено и выключено и если рассматривать определенный 

промежуток времени то мы получим сигналы от 0 до 2.5В. 

2.5В естественно «1» и имеет статут включено, а 0В так и есть «0». И  

считается все в битах. 

При получении блоком значения "1" сразу выбирается состояние и прио-

ритетность устройства и команды выполнения. 

Обмен данными происходит по проводам, которыми соединены модули и 

именно по ним происходит последовательная передача и каждый модуль полу-

чает и передает данные о работе автомобиля (рисунок 2) [5, 6]. 
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Рисунок 2 – Последовательная передача данных (однопроводная) 

Автопроизводители могут использовать шины 2-х проводные так и одно 

проводные. Двух проводные ставятся там, где требуется большой оббьем обра-

ботки и передачи данных (блок управления двигателем, коробки, полным при-

водом, ABS и тд.). Но есть блоки комфорта, управление стеклоподъемниками и 

тд. которым, не требуется быстрая передача и обработка данных и можно ис-

пользовать однопроводную систему. 

Второй провод используют для дублирования передаваемого сигнала по 

первому проводу, но с обратной полярностью для увеличения надежности свя-

зи (рисунок 3). Для уменьшения электрических помех, эти два провода свива-

ются между собой. Пропадание сигнала на одном из проводов, обнаруживается 

при самодиагностике и в память блока управления заносится код ошибки свя-

зи [1]. 

 

Рисунок 3 – Последовательная передача данных (двухпроводная) 

Если информация пересылается двумя модулями одновременно, то по 

комбинации битов определяется важность блока передаваемых данных. Чем 

важнее информация, тем выше ее приоритет и тем раньше она обрабатывается. 

Протоколы (сообщения) (рисунок 4). 
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Принято разделять протоколы для передачи и обработки данных на 4. 

1. передача данных, 

2. запрос данных, 

3. вывод и сигнализация об ошибках, 

4. о перегрузке системы. 

 

Рисунок 4 – Передача протокола данных 

Данные передаются всегда только последовательно, если идет сигнал то в 

него не может добавиться еще. Все данные имеют свою определенную структу-

ру и получатель таким образом может их различить. 

На рисунке 4 показан простой протокол передачи данных, который при-

меняется, например, для связи ПК с автомобилем. Такой простой протокол со-

стоит из одного стартового бита, нескольких информационных битов (в приме-

ре их восемь), двух стоповых битов. 

Получение специалистом автомобиля текущей информации о состоянии 

датчиков, исполнительных устройств и других компонентов автомобиля помо-

жет ему также определять состояние и износ узлов, чтобы вовремя произвести 

их замену. Это даст возможность предупредить поломку, избежать дорогосто-

ящего ремонта и сведет на нет старания авторемонтников «развести клиента на 

деньги». А при фатальных неисправностях в пути эта система позволит опера-

тивно определиться с их характером и принять решение: попытаться ли испра-

вить поломку собственными силами либо, не тратя понапрасну времени и сил, 

сразу искать подходящий буксир. 
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